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Beskrivelse
Dette er en trafiksikkerhedsplan udarbejdet for £rg Kommune af Rambgll. Det deekker en raekke initiativer og
analyser rettet mod at forbedre trafiksikkerheden og trygheden i kommunen. Planen fremkommer som et
svar pd bekymringer over hgje hastigheder og trafikmaengder, iszer i landsbyerne pa gen. Den stgtter sig pa
politirapporterede ulykkesdata, trafiktzellinger, hastighedsdata og borgernes feedback. Hovedfokus er pa
hastighedsproblemer i byomr8der, tryghed for blgde trafikanter, og udformning af nye trafiksikkerhedstiltag
baseret p8 identificerede risikoomréder. Gennem datadrevne analyser og et interessentmgde er input

indsamlet til at forme en overordnet vision for trafiksikkerhedsarbejdet fremadrettet.
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Doc ID RDK2024N00962-RAM-RP-00001 / Version 2.0 Medlem af FRI



Rambgll - TRAFIKSIKKERHEDSPLAN

Indhold

Indledning

Uheldsanalyse

Interessentmgde

Vision, mal og indsatser

Virkemidler og tiltag

Udpegede lokaliteter

Projektkatalog og Igsningsforslag
Implementering af trafiksikkerhedstiltag

@ N U A WD

Appendix 1

Doc ID RDK2024N00962-RAM-RP-00001 / Version 2.0

10
11
13
16
35
37
38

1/40



Rambgll - TRAFIKSIKKERHEDSPLAN

1. Indledning

AErg Kommunes trafiksikkerhedsplan er et resultat af mange &rs dialog og engagement fra bade
borgere og lokalrdd, der har udtrykt bekymring over trafiksikkerheden pa gen. Gennem &rene har
der veeret en stigende opmaerksomhed pa de udfordringer, som hgj hastighed og trafikmaengde
medfgrer, iseer i landsbyerne. Disse bekymringer har veeret centrale i kommunens bestrabelser
pa at skabe et sikkert trafikmiljg for alle brugere.

Tidligere tiltag har inkluderet hastighedsbegraensninger og forbedringer af vejforholdene, men
trafikmalinger og feedback fra lokalsamfundet har vist, at disse tiltag ikke har vaeret
tilstraekkelige. Mange af de foresldede Igsninger har vaeret begraenset af de fysiske forhold i
landsbyerne, hvor boliger ofte ligger taet pa vejen, og hvor kuperet terraen skaber darlige
oversigtsforhold. Disse faktorer har gjort det vanskeligt at implementere effektive
trafiksikkerhedsforanstaltninger uden at ga p& kompromis med pladsen til blgde trafikanter eller
uden at fordrsage gget stgj og potentielle skader pd bygninger.

Som svar pa disse udfordringer har £rg Kommune afsat midler til at engagere en ekstern
radgiver, der har udviklet en omfattende trafiksikkerhedsplan. Trafiksikkerhedsplanen stiler efter
at nedbringe antallet af trafikulykker samt at forbedre trafikanternes fglelse af sikkerhed pa gen.

At mindske antallet af trafikuheld medfgrer positive fglgevirkninger, sdsom reduktion i
omkostninger relateret til hospitalsindlaeggelser, tabt arbejdsfortjeneste og genoptraening. En
hgjere grad af trafiksikkerhed opbygger desuden tillid og reducerer bekymringer hos /Args
indbyggere, hvilket er afggrende for deres mobilitet omkring i kommunen, selvom dette ikke kan
males direkte.

Trafiksikkerhedsplanen for rg Kommune er centreret om fglgende kerneformal:

- At forsyne kommunens politikere med et velinformeret grundlag, der kan danne
fundament for beslutningstagning om trafiksikkerhedsforbedringer i A£rgs landsbyer.
- At bringe friske perspektiver og innovative lgsningstilgange til bordet fra eksterne
eksperter med henblik pd at takle de trafikale udfordringer, der findes i landsbyerne.
- At sikre at relevante interessenter bliver en integreret del af problemoplgsningen.

Disse mal afspejles i de strategier og handlinger, som er fremlagt i trafiksikkerhedsplanen, og
udspringer fra en grundig analyse, der inkorporerer politirapporterede ulykkesdata,
trafikoptzellinger og hastighedsdata (GPS-data). Herudover har bidrag fra A£rgs borgere, gennem
tidligere henvendelser og et afholdt interessentmgde, vaeret vigtige i forstdelsen af tryghed i
trafikken og trafiksikkerhed pd gen.
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Udvikling og malsaetning

For at sikre malrettet trafiksikkerhedsarbejde, fglges antallet af draebte og tilskadekomne i
trafikken pa kommunens veje Igbende. I nedenstdende Figur 1, ses udviklingen i antal dreebte og
tilskadekomne i trafikken pa /rg i perioden 2009-2022.

Personskader fordelt pa ar
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Figur 1. Udviklingen i antallet af draebte og tilskadekomne p& kommuneveje i £rg Kommune.

Ifglge statistikkerne har der ikke veeret nogen trafikdreebte pd &£rg de seneste 10 ar. Antallet af
bade alvorligt og lettere tilskadekomne har varieret gennem arene, med en stigning i 2021, men
samlet set har tendensen vaeret nedadgaende. Den samme tendens ses pa landsplan, hvilket
betyder, at £rg Kommune ikke skiller sig ud hverken positivt eller negativt i forhold til
personskader i trafikken.
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2. Uheldsanalyse

Grundlaget for £rg Kommunes Trafiksikkerhedsplan er en gennemfgrt analyse af uheldsstatistik
baseret pd politiregistrerede uheld p& kommuneveje i £rg Kommune i perioden 2009-2023, en
hastighedsanalyse pba. GPS-data, trafiktzellinger samt borgerhenvendelser vedr. trafiksikkerhed.

Analysens formal er at identificere de udfordringer inden for trafiksikkerhed og tryghed, som
findes i kommunen. Dette ggr det muligt at malrette fremtidige tiltag mod de omrader, hvor der
er stgrst potentiale for at reducere antallet af draebte og tilskadekomne. Nedenfor praesenteres de
overordnede resultater af uheldsanalysen, som ligger til grund for de udvalgte fokusomrader.

2.1 Uheldsstatistik

Antallet af trafikuheld p@ Arg per ar ligger pa et relativt jeevnt niveau, med omkring 10
registrerede uheld om aret, og i de seneste ar udggr personskadeuheld ca. 1/3 af disse.
Udviklingen i perioden 2009-2022 ses af Figur 2. Selvom antallet af uheld pr. ar ikke varierer
markant fra ar til ar, er antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne faldende. Dette tyder p3, at
der sker feerre alvorlige uheld end tidligere. Dog er der stadig plads til forbedringer inden for
trafiksikkerheden pa /rg.

Ulykker fordelt pd ar
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Figur 2. Udvikling i trafikuheld i £Arg Kommune, fordelt pa personskadeuheld og materielskadeuheld.

Ligesom der er arlige variationer i antallet af uheld, varierer det ogsa, hvilke trafikgrupper der
hyppigst er involveret i trafikuheld. Statistikken viser, at blgde trafikanter i hgj grad er
repraesenteret i personskadeuheld. I perioden 2010-2022 var blgde trafikanter involveret i 54% af
alle personskadeuheld pa &£rg, herunder 20% cyklister, 7% fodgaengere og 27% knallertkgrere.
Personbiler er den trafikgruppe, der var mest repraesenteret i personuheld pa /&£rg, hvilket er pd
linje med landsplan. Der var ingen lastbiler eller busser involveret i uheld i perioden. 1
nedenstdende Figur 3 ses antallet af personskader fordelt pa trafikgrupper i perioden 2009-2022.
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Personskader fordelt pa trafikgrupper
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Figur 3. Udvikling i personskader i £rg Kommune, fordelt pa trafikgrupper.

Geografisk set, fordeler uheldene sig jeevnt over hele Arg, som vist i Figur 4. 63% af uheldene er
sket i byer og landsbyer. De resterende 37% er sket pa landet. Det er ikke ualmindeligt at flest
uheld sker i byerne, fordi der her oftest er taettere trafik, darligere oversigtsforhold og stgrre
chance for ulige trafikgrupper at havne i konflikt med hinanden. P& landevejene sker der faerre
uheld, men her er hastigheden typisk hgjere, hvilket ofte medfgrer mere alvorlige uheld.
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Figur 4. Trafikuheld i ££rg Kommune i perioden 2009-2023, fordelt pa uheldsart.
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Det vurderes, at der ikke er deciderede sortpletter p% FfErg, som vil sige, omrader med hgj
koncentration af uheld indenfor en 5-3rs periode. Der er naturligt flere uheld i de stgrste byer,
men ogsa her er uheldene sket over en lang tidsperiode og er spredt pa flere straekninger.

2.2 Hastighedsanalyse

Hastighed er en afggrende faktor i trafiksikkerheden, og
hgje hastigheder i forhold til den skiltede hastighed udggr
en betydelig risiko for bade bilister, cyklister og
fodgeengere. Dette skyldes, at hgjere hastigheder
reducerer reaktionstiden og gger bremselaengden, hvilket
gor det sveerere at undga kollisioner. Desuden forvaerres
konsekvenserne af en ulykke, hvis hastigheden er hgj.

I £rg Kommune har der vaeret flere borgerhenvendelser
om for hgje hastigheder, hvilket afspejler, at hastighed er
en vigtig faktor for borgernes tryghedsfgalelse pa og langs
vejene, hvor de bor. Derfor er der sat fokus pa hastigheder
i trafikken pa /Arg gennem en hastighedsanalyse.

Hastighedsanalysen omfatter det overordnede vejnet i fErg
Kommune og de anvendte GPS-data leveres af Rambglls
dataleverandgr TomTom. Der er analyseret data for et helt
ar (sidste halvar 2023 + farste halvar 2024), alle dage og
hele dagen.

I hastighedsanalysen ses der pa 85%-fraktilen, som er den

GPS-data fra TomTom

Data indsamles af TomTom gennem deres
samarbejdspartnere via f.eks.
navigationssystemer i biler, kortapplikationer fra
Apple iPhones og lignende.

Generelle analyser af GPS-data viser, at der i
gennemsnit opnds en repraesentationen i data,
der svarer til ca. 20%-25% af den samlede trafik,
der kgrer pd vejen.

TomTom forestar al filtrering, kvalitetssikring og
aggregering af data frem til Rambglls udtraek af
radata. Derigennem sikres det, at alle geeldende
GDPR-regler og hensynet til anonymitet og
persondatasikkerhed er overholdt. Ligeledes
sikres det, at fejlregistreringer fra f.eks. andre
transportmidler end biler frasorteres ligesom
f.eks. dobbeltregistreringer fra samme

kgretgj ogsa fiernes.

hastighed, som 85% af de registrerede kgretgjer kgrer under. 85%-fraktilen giver typisk et mere
retvisende billede af hastighederne p& straekningen, og det er samme tal som politiet bruger til
vurdering af hastigheder. Modsat kan et rent gennemsnit af hastighederne vaere misvisende pga.
staerkt afvigende observationer. I Figur 5, ses hastighederne pa det overordnede vejnet i £rg

Kommune.
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Figur 5. Hastigheder, inddelt i 5 hastighedsgrupper, pa det overordnede vejnet i £Arg Kommune. Hastighedsdata
er hentet fra TomTom og aggregeret pa 85% fraktil-niveau.

Der er generelt set en normal sammenhang mellem vejenes art og kgrte hastigheder i £rg
Kommune. I de tre stgrste byer; Marstal, £rgskgbing og Sgby, er hastigheden naarmest
udelukkende under 40 km/t. P8 de lokale fordelingsveje er hastighederne typisk op mod 60 km/t,
og pa hovedvejene er hastighederne op mod 80 km/t. Der ses enkelte straekninger, hvor
hastigheden overskrider 80 km/t, bl.a. pa Drejet, pa Bregninge Landevej og pa Tivoli. Fzelles for
disse omrader er, at det er relativt lige landevejsstraekninger.

For at vurdere hastigheder i trafiksikkerhedsgjemed, er der analyseret, hvor hurtig der kgres i
forhold til skiltet hastighed. Data om skiltet hastighed er hentet fra TomTom, men er
kvalitetssikret ved hjzelp af supplerende kilder, sdsom Google Street View og OSM-data!. Ved at
analysere pa differencen mellem kgrte hastigheder og skiltede hastigheder, tages der hgjde for
vejens art, og hermed kan der identificeres straekninger, hvor der kgres unormalt hurtig taget
vejens udformning i betragtning, hvilket udggr en trafiksikkerhedsmaessig risiko. Figur 6 viser
resultatet af denne analyse, hvor straekninger med hgj grad af hastighedsoverskridelser er
fremhaevet med rgd farve.

! Open Street Map, https://www.openstreetmap.org
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Figur 6. Hastigheder sammenlignet med skiltede hastigheder i £Arg Kommune. Hastighedsdata er hentet fra
TomTom og aggregeret pa 85% fraktil-niveau.

De stgrste hastighedsoverskridelser pa vejnettet forekommer igennem, og til dels mellem,
landsbyerne i den centrale del af £rg, herunder i Bregninge, Vindeballe, Tranderup, Olde, og ved
Store Rise og Dunkaer. Det er isaer taet pd byskilte, at de stgrste differencer observeres, givetvis
fordi mange bilister forst tilpasser farten efter passering af skiltet pd vej ind mod byzonen og ikke
inden. Baseret p5 erfaringer fra andre kommuner, er denne tendens ikke mere udpraeget pg FErg,
end pa landsplan. Der er dog ogsa relativt store hastighedsoverskridelser inde i byerne, hvor der
er taet bebyggelse og ofte flere cyklister og fodgaengere som kan komme i konflikt med bilister.
Eksempelvis er der registreret ca. 60 km/t i Bregninge, ca. 65 km/t i Tranderup, ca. 65 km/t i
Olde og op mod 70 km/t i Store Rise. Alle disse steder er i byzone og dermed
hastighedsbegreenset til 50 km/t. Dette svarer til langt over 10% hastighedsoverskridelse pd
mange straekninger i byzonerne, som er af trafiksikkerhedsmaessig betydning og bgr arbejdes
med at reducere, af hensyn til trafikanternes sikkerhed og tryghed. Som det ogsa ses af Figur 6,
er der enkelte straekninger med hastighedsoverskridelser taet pd de stgrste byer; Marstal,
FErgskabing og Sgby, men disse er mere spredt i sit omfang. Derudover er der registreret
hastigheder op mod 90 km/t pa Drejet, men her er skiltet hastighed 80 km/t, som betyder at den
forholdsvise hastighedsoverskridelse ikke er i det omfang, som ses i en del af byerne.

Det vurderes, at hastighedsoverskridelser i de fgrnaevnte byer udggr et trafiksikkerhedsmaessigt
problem, som der bgr arbejdes med at reducere.

2.3 Kortleegning af trafiksikkerhedsmaessige tendenser
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I en opsummering af trafiksikkerheden i £rg Kommune tegner der sig et billede af udfordringer
primaert koncentreret omkring byerne langs hovedstraekningen mellem Sgby og Marstal. Dette er
en central og relativt tungt trafikeret straskning pa Arg, hvor der ogsa faerdes turister og
cyklister. Selvom trafikuheldenes antal holder sig stabilt med omkring 10 arlige uheld, og andelen
af personskadeuheld er faldende, fremgar det af data, at hgje hastigheder repraesenterer en
signifikant risikofaktor for trafikanters sikkerhed i disse omrader.

Analysen peger pd, at hastighedsoverskridelserne iszer finder sted i byomrader, hvor bilisterne
ikke tilpasser farten tidsnok ved indkgrslerne til byerne og fortssetter med en hastighed
vaesentligt hgjere end de tilladte 50 km/t. I mange af disse byomrader, er der ikke gang- og
cykelsti i eget trace, s tendensen bidrager til en gget risiko for konflikt mellem bilister og de
blgdere trafikgrupper som cyklister og fodgaengere, som er staerkt repraesenteret i statistikkerne
over personskadeuheld.

2.4 Konklusion

I uheldsanalysen for £rg Kommune, viser resultaterne, at hastighedsoverskridelser udggr et
vaesentligt trafiksikkerhedsmaessigt problem, iszer i byomraderne. Trods et stabilt antal arlige
trafikuheld og en faldende tendens i personskadeuheld, papeges hgje hastigheder som en
signifikant risikofaktor, som bade pdvirker sikkerheden negativt for bilister, men ogsa for cyklister
og fodgeengere. Det er seerligt straekningerne i omkring og mellem byerne langs hovedvejen
mellem S@gby og Marstal, der betegnes som udfordrende, da disse ikke kun er tungt trafikerede,
men ogsa bruges af turister og blgdere trafikanter.

Selvom der ikke er identificeret deciderede sortpletter, altsd omrader med hgj koncentration af
uheld de seneste 5 &r, sd er der en overrepraesentation af hastighedsoverskridelser i flere
byzoner, hvor fartgraenserne ofte overskrides med over 10%, hvilket er trafiksikkerhedsmaessigt
bekymrende. I byomrader som Bregninge, Vindeballe, og Olde registreres hastigheder pa op til
60-70 km/t, hvor der kun ma kgres 50 km/t. Herudover er der ved flere af disse lokationer ogsé’1
registreret personskadeuheld.

I lyset af disse fund er det afggrende, at der arbejdes hen imod reduktion af
hastighedsoverskridelser, isaer i byomrader, og at der implementeres malrettede
hastighedsdeempende tiltag for at forbedre sikkerheden, specielt over for de blgdere
trafikgrupper, som er staerkt repraesenteret i statistikkerne over personskadeuheld.
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3. Interessentmgde

Som led i den indledende planlagning blev udvalgte interessenter indbudt til et mgde i august
2024. De indbudte interessenter bestod af en bred vifte af vigtige aktgrer for trafiksikkerheden -
omfattende bl.a. politiet, lokalrdd, turistaktgrer og vognmaend/distributgrer. Formalet med mgdet
var at fa input til de udpegede problematikker og Igsningsforslag.

P& mgdet blev de identificerede fokusomrader og allerede udpegede problematikker praesenteret.
Deltagerne havde herefter mulighed for at diskutere det preesenterede og ogsa supplere med
yderligere problematiske lokaliteter. Disse lokaliteter er herefter blevet indarbejdet i den
efterfglgende besigtigelse og arbejdet generelt.

Ud over input til specifikke lokaliteter var der pd mgdet fokus pa felgende problematikker:
- Generelt ghske om cykelsti langs hele landvejen.
- Hastighed i landsbyerne, hvor der seerligt ved indkgrslerne opleves hgj hastighed.
- Sikring af blgde trafikanters tryghed i landsbyerne.
- Adfeerd (hastighed og alkohol) som parametre og et fokus i kampagner.
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Vision, mal og indsatser

P& baggrund af de indledende analyser er der udarbejdet
en overordnet vision for trafik, som vil skabe rammerne
om de naeste ars arbejde med trafiksikkerhed pd /rg:
- Ingen draebte i trafikken og ingen personskade i
landsbyerne p& /Ero.
- Det skal vaere sikkert og trygt for alle at feerdes i
landsbyerne p8 /ra.

Visionen er ambitigs og vil kreeve, at der Igbende sker
en indsats pa trafiksikkerhedsomrddet. At sikre at ingen
kommer til skade i trafikken, er en ultimativ hensigt, der
indebaerer bade praktiske tiltag og kulturel sendring i
trafikadfaerden. Det kraever en malrettet indsats at gge
trygheden for cyklister og blgde trafikanter og skabe et
sikkert og sammenhangende stinet i og mellem
kommunens byer som Sgby, Argskgbing og Marstal.

For at guide indsatsen er der udpeget en reekke mal og
indikatorer, som der Igbende skal fglges op pa.

- Der mé ikke vere registreret draebte eller
tilskadekomne i politiets opggrelser i
landsbyerne.

- Ingen veje i og ved landsbyerne har registreret
hastighedsoverskridelser p§ mere end 10% for
85% fraktilen - det svarer f.eks. ved en
hastighedsbegreaensning p8 50 km/t, at 85% af
trafikken kgrer under 55 km/t.

Hvorfor har vi fokus p& hastighed?

For hgj fart er pa landsplan en
medyvirkende faktor i 4 ud af 10
dadsulykker.

Fart er dermed en af de stgrste
draebere i trafikken - og kan bade
medyvirke til at ulykken sker og at de
implicerede kommer mere alvorligt til
skade.

Rammes en fodgaenger af en bil med 40
km/t er der gode chancer for at
overleve, mens over 80% dgr, hvis
bilen kgrer 60 km/t%.

Malet om nul trafikdraebte og det
faktum, at beboerne oplever, at
hastighed ofte skaber utryghed, ggr det
centralt at fokusere pa at reducere
hastigheden.

(Trafitec, 2005, Radet for Sikker Trafik,
2024)

Hastighedsoverskridelser p§ mere end 10% svarer til alle gule og rode streekninger vist i

Figur 6.

- Status p8 henvendelser, som /Erg Kommune modtager omkring utryghed i trafikken.

P& baggrund af ovenstdende vision og mal er der udpeget en raekke vaerktgjer, der kan anvendes

i det videre arbejde:
- Hastighedsdaempende tiltag:

o Fysiske tiltag ved - seerligt ved kryds og indkgrsel til landsbyerne

o Skiltning
- Hastighedsregulering

- Cykelstinet pa A£rg - skal ses i sammenhaeng med cykelstiplanen for A£rg.
- Tryghedsskabende tiltag for cyklister og gdende i landsbyerne

- Kampagneaktiviteter - ift. trafikantadfaerd
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I det folgende kapitel er der fokus pa de fysiske tiltag ift. hastighed og tryghed.

FAKTAARK - TRAFIKSIKKERHED
Trafiksikkerhedsplanen og dens vision har et langsigtet perspektiv, hvor det vil vaere ngdvendigt Igbende at
holde gje med effekten af indsatserne og ogsd kunne handle pd eventuelle nye problemstiller.

Derfor anbefales, at der &rligt udarbejdes et faktaark med status pa trafiksikkerheden pa /rg. Arket vil
skulle indeholde:
- Udtreek af de politiregistrerede trafikuheld ift. draebte, personskade og materielskade.
- Hastighedsudtreek via GPS data
- Status pad henvendelser til £rg Kommune om utryghed i trafikken - opsummeringen vil indeholde
en beskrivelse af type og karakter af henvendelserne.
- Status pd trafiksikkerhedstiltag.

Faktaarket fremlaagges arligt for politikerne, s& det ogsa kan indgd som baggrund for den Igbende
prioritering af trafiksikkerhedsmidler.

FAKTAARK - GPS-hastighedsdata
Arlig opdatering af GPS-hastighedsdata medfarer en udgift p& kr. 35.000 ekskl. moms.
Indeholdt i den &rlige opdatering er:
- Kort med fgr- og efter tal for gennemsnitshastighed og 85% hastighedsfraktiler p vejnettet
(gennemsnit over hele dggnet)
- Kort med procentvise afvigelser for gennemsnitshastighed og 85% hastighedsfraktil.
- Kortfattet bullet-liste med fremhaevelse af lokaliteter med veaesentlige forskelle.
- Kort leveres som pdf og indsat i en PowerPoint sammen med fremhaevelsen af de vaesentligste
forskelle.
Den arlige sammenligning laves i forhold til kortlaegningen i Trafiksikkerhedsplanen for det tilsvarende

vejnet og for den tilsvarende efterperiode.
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5. Virkemidler og tiltag

De gennemfgrte analyser og interessentmgde fremgar hastighed tydeligt som et omrade der skal
have fokus i trafiksikkerhedsarbejdet. I det fglgende afsnit behandles virkemidler og tiltag der kan
bringes i anvendelse som et led i trafiksikkerhedsplan.

Fokus omkring virkemidler og tiltag har veeret at deempe hastigheden ved byskiltet for byerne
langs landevejen. Der er sdledes ikke foresldet hastighedsdaempende foranstaltninger gennem
byerne. Anbefalingen er forst at evaluere pd effekten af tiltag ved byportene. Derefter kan
yderligere tiltag undersgges, safremt der ikke opnds den gnskede effekt, supplerende tiltag kort
beskrevet i afsnit 5.1.3.

5.1.1 Haevede flader med modificerede ramper

Med anvendelse af haevede flader opnds en visuel sendring af vejens karakter og forlgb og tjener
dernaest som en hastighedsdaeemper med stor direkte effekt.

Placeringen af de haevede flader skal ske under hensyntagen til afvandingskonstruktion samt
indkgrsler. Udformningen med modificerede ramper betyder laengere ramper, men er samtidig
mere skgnsom for saerligt stgrre kgretgjer da det giver en mere jaevn kgrsel.

Figur 7. Eksempel pd hzevet flade placeret ved T-kryds.
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5.1.2 Byport med midterhelle

Etableringen af en byport med midterhelle tjener fgrst og fremmest som ankomsten til en
bygraense og som en markering af overgangen en lavere hastighedsgranse. Den visuelle
markering med en midterhelle samt en let indsnaevring bevirker at vejens forlgb og karakter
&ndres og er dermed medvirkende til at synligg@gre overgangen til byzone. Tiltaget er et blidere
virkemiddel til reduktion af hastighed ved bygraensen, end f.eks. bump og havede flader. Dog er
tiltaget ikke lige sa effektivt til reduktion som bump og haevede flader.

Figur 8. Eksempel pa midterhelle.

5.1.3 Supplerende tiltag gennem byerne

Safremt hastighedsdaempende tiltag ved byporten ikke har den gnskede effekt, kan det overvejes
at etablere supplerende hastighedsdaempere gennem byerne. Disse kan etableres med
modificerede cirkelbump eller pudebump der placeres pr. 150 - 250 m under hensyntagen til
afvandingskonstruktioner og indkgrsler.

Bump er anbefalet som hastighedsdeemper da de har en stor effekt til nedbringelse af
hastigheden.

P& grund af vejenes beskaffenhed overordnet set gennem landsbyerne pd /&rg langs landevejen
vurderes pudebump som den mest fordelagtige Igsning til nedbringelse af hastighed.

Anvendelse af pudebump gennem byer vil nedbringe hastigheden for personbiler i samme grad
som et modificeret cirkelbump. For tunge kgretgjer sdsom landbrugskgretgjer vil reduktion veere
mindre, men pavirkningen af omgivelser fra de tunge kgretgjer (fx i form at stgj) vil veere
vaesentligt mindre, da hjulsaettene ofte vil passere pa hver side af pudebumpet. Pudebump
pavirker ikke de eksisterende afvandingsforhold, og vil derfor betyde et mindre indgreb ved
placering.

Ved lokaliteter umiddelbart ved indkgrsler kan et bump veaere at foretreekke fremfor pudebump, da
de er bedre at krydse ved sving.

Ulemperne ved etablering af bump gennem byer kan vaere en oplevelse af vibrationer i bygninger
umiddelbart omkring bumpet. Det kan ikke udelukkes at der kan vaere vibrationer over
folegraensen i naerliggende bygninger. Pudebump vurderes ikke at have samme pavirkning af
omgivelserne.

Undersggelser peger pd en anden ulempe kan vaere gener fra et sendret stgjbillede pa baggrund
af accelerationer og de accelerationer ved bumpene, dog peger undersggelser pa at det
overordnerede stgjbillede reduceres som fglge af en reduktion af hastighed.

For at bump virker efter hensigten og ikke har ungdige gener er det afggrende at bump udformes
geometrisk korrekt, da selv sma afvigelser kan bevirke en markant anden oplevelse af bumpet.
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Figur 9. Eksempel pad modificerede bump placeret gennem by.

5.1.4  @vrige undersggte tiltag

I forbindelse valg af hastighedsdeempere er der fravalgt Igsning med indsnaevring til 1 kgrebane,
da denne Igsning kun vil give reduktion i hastighed s&fremt der er modkgrende trafik. Hensynet til
landbrugskgretgjer gar at karebanebredde skal have en stgrrelse der ggr at indsnaevringen vil
veere begraenset.

Ligeledes kan Igsningen heller ikke anbefales da den kun anbefales ved en skiltet hastighed pa 40
km/t eller under.
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6. Udpegede lokaliteter

P& baggrund af uheldsforekomsten, hastighedsanalysen, borgerhenvendelser og interessenter, er
der udpeget lokaliteter i £Arg Kommune, hvor der er trafiksikkerhedsmaessige udfordringer. I
dette afsnit gives en kort beskrivelse af hver lokalitet og hvilke trafiksikkerhedsmaessige
problemer, der er observeret. Til de fleste lokaliteter, er der udarbejdet konkrete Igsningsforslag,
der har til hensigt, at sikre trafiksikkerhed og tryghed p& den udpegede straekning. Placeringen af
Igsningsforslagene vises pa kortene for hver lokationer, og uddybes i de falgende afsnit.

@sterbro, Seby
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Figur 10. Oversigtskort over udpegede lokaliteter i trafiksikkerhedsplanen.
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6.1 Bregninge

6.1.1 Lokationsbeskrivelse

Byen er udfordret med hgje hastigheder igennem byen og der er af flere omgange kommet klager
fra lokalrddet og beboere i Bregninge. GPS-data viser, at der bliver kgrt hurtigere end skiltet
hastighed. Dette sker i seerdeleshed taet pd byzonetavlerne, hvor der i gennemsnit er
hastighedsoverskridelser pa8 mere end 35% af skiltet hastighed. Hastighedsanalysen indikerer, at
bilister ikke tilpasser hastigheden fgr og efter passering af byzonetavlen, men der er desuden en

generel hastighedsoverskridelse igennem hele byomradet.

Straekningen forbinder Sgby med den sydlige del af gen og er derfor relativt trafikeret (HDT

1475). Der er sket flere uheld p& straekningen, men det er sporadisk
over mange ar, og der ses ikke et tydeligt mgnster i hvor eller hvorfor
uheldene er sket. I modsaetning til andre byer pa straekningen mellem
Sgby og Marstal, findes der ikke en sekundzer vej omkring Bregninge,
hvilket betyder, at lokale trafikanter kun kan benytte vejene Vester
Bregninge og @ster Bregninge til lokal faerdsel. Dette kan skabe
utryghed for lette trafikanter, som ma& benytte den trafikerede
hovedvej til lokal faerdsel.
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6.1.2 Lgsningsforslag
Med afszet i de gennemfgrte analyser er hastighed ved byportene udpeget som et vaesentligt

element at arbejde med.

For at nedbringe hastigheden ved byzonetavlerne er undersggt anvendelse af forskellige
hastighedsdaempere. De enkelte virkemidler er beskrevet i afsnit 6. Byskiltenes placering ved
Bregninge har ikke udpraeget bymeessig karakter og kan vaere medvirkende til at byzonen ikke
respekteres.

Som hastighedsdaemper forslds haevede flader med modificerede ramper udformet for 50 km/t.
De heaevede flader placeres ved indkgrsel til byen fra hhv. gst og vest. Ramperne udformes som
modificerede cirkelbump, da denne type rampe er mere skdnsom for stgrre kgretgjer.

Safremt de hastighedsdeempende tiltag ved byporten ikke har den gnskede effekt, kan det
overvejes at etablere supplerende hastighedsdeempere. Disse kan etableres med modificerede
cirkelbump der placeres pr. 150 - 250 m under hensyntagen til afvandingskonstruktioner og
indkgrsler. Ulemperne ved etablering af bump gennem byer kan vaere en oplevelse af vibrationer i
neerved liggende bygninger, samt et aendret stgjbillede fra accelerationer og de accelerationer.

Ud for busstoppet ved Bregninge Gaestgiveri, forslds at der etableres et venteomrade med
siddemulighed. Det vaesentlige er at ventende buspassagerer traekkes vaek fra vejen. Eventuelt
kan eksisterende busskur fra modsatte side af vejen flyttes til den anden side af vejen sa det
bedre afspejler det nuvaer%nde behov.
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Figur 11. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold i Bregninge. Omrader med Igsningsforslag, er markeret med
rod cirkel.
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6.2 Trafikfirkanten, Marstal

6.2.1 Lokationsbeskrivelse
Der er registreret hgje hastigheder og uheld pa vejene omkring &rg Forsyning i udkanten af
Marstal by. Dette omfatter Mgllevejen, Skolevej, Reberbanen, og Knasterbjergvej. Til sammen
danner disse veje en trafikfirkant, som ogsa er en del af
indfaldsvejen til Marstal. Vejene hdndterer stgrstedelen af
trafikken til/fra Marstal og der er ogsa tung transport i omradet,
der har arinder pa industriomradet inde i trafikfirkanten. Der er
registreret flere personskadeuheld i omradet og alle er sket i
kryds. P& Knasterbjergvej og Mgllevejen er der registreret store
hastighedsoverskridelser. Kombineret med darlige
oversigtsforhold i kryds udggr det en trafikfarlig lokation og
straekning.

Nggletal
e HDT: ca. 1200
e Skiltet hastighed: 50 km/t
o Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 62 km/t
e MaI for hastighed: 55 km/t
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6.2.2 Lgsningsforslag

I krydset ved Graesvaenge/Knasterbjergvej fremstar kant og baggrundsafmaerkningen mangelfuld

Dernaest er der mange skilte som bilisterne skal forholde sig til i krydset. Korrekt opszetning af
041 (retningspile) til angivelse af svingets forlgb, skal ske ud fra en visuel inspektion.

Af hastighedsanalysen ses at der fra byzonen og ind i Marstal by er store

hastighedsoverskridelser. Der er undersggt forskellige virkemidler til at deempe hastigheden pa
straekningen. Det foresl3s at der p& denne straekning etableres en byport med midterhelle. Dette
med tanke pa, at der er planer om at etablere cykelsti pd straekningen fra krydset ved
Graesvaenge og ind mod byen. Lgsning vurderes at vaere med til at synligggre byporten og
samtidig virke hastighedsnedsaettende. Lgsningen skal ggres kompatibel med etablering af
cykelsti pd straekning som vil hgjne trafiksikkerheden for cyklister pa streekningen.

Krydset Skolevejen/Mgllevejen er udpeget, da der ved dette kryds er darlige oversigtsforhold.

Dette skyldes dels hgj beplantning ud til vejen samt en bygning ud mod vejen naer krydset. Det
foreslas at beplantning nedskaeres i passende hgjde, sa oversigten kan forbedres.

391 HDT
——

S e,
MGeve;
———

[ospueige==""

T
Klausenskoyygy——

S ST 6T5 (DTS E

p i
L]
E— [am\ovg—@
TaGRofian
Lo}
mawmuﬂﬂt
|
ol
L Y

4
¥
&
3
)
g
5

i

__ ngeremarksveieNTE =

@  Trafiktzellinger 2024
Hverdagsdegntrafik (HDT)

Trafikuheld 2009-2023

2 rustrivei=—
| i f
¥  Personskadeuheld
©  Materielskadeuheld
@  Ekstrauheld

‘ \
Hastighedsoverskridelser g | |
(procent over/under skiltet hastighed) | ‘ I
— <(-50%)

— (-50%)-0% Ii |
0% - 10%
10% - 20%

— 20% - 35%

,Egehovcdve] -
_ crerbietavel
woastel
- 35%

Figur 12. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold ved trafikfirkanten i Bregninge. Omrader med
Igsningsforslag, er markeret med rgd cirkel.
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6.3 Olde

6.3.1 Lokationsbeskrivelse
I Olde er der registreret meget store hastighedsoverskridelser. Hastighedsoverskridelserne sker
ikke kun taet pa byzonetavlerne, men igennem hele byen. Der er

sket to uheld, heriblandt ét personskadeuheld, taet pa krydset
Oldevej/Oldegade i vestlig del. Streekningen er del af hovedvejen
mellem Sgby og Marstal, og er derfor relativt trafikeret (947
HDT). De hgje hastigheder og manglen p& gang- og cykelsti pa
straekningen, ggr det utrygt for lette trafikanter at faerdes i
omradet. Hastighedsoverskridelserne er generelt en gene for
borgerne i omradet, hvilket kommer til udtryk i tidligere

Nggletal
e HDT: ca. 1000
o Skiltet hastighed: 50 km/t
» Hgjeste malte hastighed(85%-
fraktil): 75 km/t
e Mal for hastighed: 55 km/t

borgerhenvendelser fra omradet. I Olde har en del af bygningerne
vejadgang til Oldevej, der er den gennemgdende forbindelse af landevejen, mens @vrig
ejendommes vejadgang primeaert sker ad Oldegade, der forlgber parallelt med landevejen.
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6.3.2  Lgsningsforslag
Af hastighedsanalysen fremgar at der er store hastighedsoverskridelser fra byzonetavlerne og

gennem hele byen. Det foresl3s at der arbejdes med bade visuelle tiltag sdsom synligggrelse af
byskilte sdvel som fysiske tiltag til hastighedsdeempere.

Som hastighedsdaemper forsl3s at der placeres haevede flader med modificerede ramper udformet
for 50 km/t. De haevede flader placeres ved indkgrsel til byen fra hhv. gst og vest. Ramperne
udformes som modificerede cirkelbump, da denne type rampe er mere skansom for stgrre
koretgjer. Der er ogsa undersggt muligheden for at etablere en byport med midterhelle. Denne
Igsning vil understgtte en fremtidig cykelstiforbindelse mellem byerne langs landevejen.
Gennemfgrelsen af planen for cykelstier langs landevejen indgar som en del af £rg kommunes
langsigtede plan, dog er der ikke afsat gkonomi til etablering af ny cykelsti pa denne straekning,
men etablering af ny cykelsti indgdr fortsat i den langsigtede planlaegning, bl.a. med muligt
tilskud fra Vejdirektoratets cykelpulje.

Safremt hastighedsdaempende tiltag ved byporten ikke har den gnskede effekt, kan det overvejes
at etablere supplerende hastighedsdaempere. Disse kan etableres med modificerede cirkelbump
der placeres pr. 150 - 250 m under hensyntagen til afvandingskonstruktioner og indkarsler.
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Figur 13. Kort over trafiksikkerhedsmaessige forhold i Olde. Omrader med Igsningsforslag, er markeret med rgd
cirkel.
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6.4 Ommel

6.4.1 Lokationsbeskrivelse

I Ommel er der ikke registreret personskadeuheld de seneste ar og hastighedsanalysen indikerer,

at der ikke kgres for steerkt pa vejene, der leder ind mod byen. Dermed er der ikke identificeret

trafiksikkerhedsmaessige udfordringer i Ommel. Dog er der fra
tidligere borgerhenvendelser samt i forbindelse med
interessentmgdet, ytret gnske om forbedringer i byen pa grund af
utryghed i trafikken. Borgernes gnsker er i hovedtraek at fa
reduceret hastigheden pa indfaldsvejene, Marstalvejen og
Kirkevejen til 60 km/t. Desuden er der et ghske om at
fredeligggre byens gader med fortov, for at ggre det tryggere at

feerdes i byen.

6.4.2  Lgsningsforslag

Nggletal
HDT: ca. 400
Skiltet hastighed: 50 km/t
Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 54 km/t
M3l for hastighed: 55 km/t

De gennemfgrte undersggelser med udgangspunkt i de objektive data har ikke kunne pege pa
problematikker ift. trafiksikkerhed. Der er pa baggrund af borgerhenvendelser undersggt
mulighed og argumenter for f.eks. hastighedsnedsaettelser eller andre tiltag. Det er dog
vanskeligt at argumentere for lokale hastighedsnedsaettelser nar hastighedsanalysen ikke kan

underbygge et behov for dette. Ved besigtigelse kunne det konstateres at det var vanskeligt at
erkende byzonen ved Marstalvejen. Derfor foreslds det at byzonen flyttes knap 80 m ud af

Marstalvejen, s& byzonen bliver lettere at erkende.
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Figur 14. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold i Ommel. Omrader med Igsningsforslag, er markeret med

rgd cirkel.
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6.5 Store Rise og Dunkaer
6.5.1 Lokationsbeskrivelse

P& Store Rise Landevej er der registreret hastighedsoverskridelser

pd stgrstedelen af den gstlige straekning, der fortszetter til og
langs Rise Kirke. Det skarpe sving ved Rise Kirke kombineret med
for hgje hastigheder udggr et trafiksikkerhedsmaessigt problem.
Der er ikke sket uheld pf:’l straekningen gst for kirken, men flere
uheld i krydset Store Rise Landevej/Kirkevej St. Rise, som ligger i
det andet sving i nordlig ende. Krydset er dynamisk og der er
tilstadende hus pa Store Rise Landevej, der obstruerer for

Nggletal
e HDT: ca. 1100
e Skiltet hastighed: 50 km/t
o Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 701 km/t
e Mal for hastighed: 55 km/t

oversigten igennem svinget.
Ved Dunkaer er der registreret hastighedsoverskridelser umiddelbart ved byzonetavlerne langs
landevejen i hhv. vestlig og @stlig del af byen. Hastighedsoverskridelserne aftager gradvist
gennembyen.

Krydset Dunkaervej/Vestballevej er udfordret af darlig oversigt samt at udrykningskgretgjer
anvender netop denne rute for adgang til landevejen. Der er dog ikke registreret uheld pa
lokaliteten. Der er etableret cykelsti frem til den gstlige del af Dunkeer langs landevejen, hvilket
bidrager til adskille blgde trafikanter og bilister.
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6.5.2  Lgsningsforslag

Det foresl3s at der i skarpe sving ved Store Rise kirke opsaettes O-tavler (retningspile) korrekt,
for at sikre bedre erkendelse af vejens forlgb. Placering skal foretages i forbindelse med
besigtigelse pd stedet, da orienteringen og vinklingen er vigtig for erkendelsen af vejens forlgb.
Dertil bgr afstribning genopfriskes.

Som hastighedsdeemper ved ankomsten til Store Rise forslas at der placeres en haevet flade med
modificerede ramper udformet for 50 km/t. Den haevede flade placeres ved indkgrsel til byen fra
gst. Ramperne udformes som modificerede cirkelbump, da denne type rampe er mere skansom
for stgrre kgretgjer.

Det stgrste behov for deempning af hastighed er ved den gstlige byport, hvorimod der ikke er
registreret overskridelser ved den vestlige.

Der er 0ogsad undersggt muligheden for at etablere en byport med midterhelle. Denne Igsning vil
understgtte en fremtidig cykelstiforbindelse mellem byerne langs landevejen. Denne Igsning er
dog forkastet grundet det aktuelle behov samt den forggede gkonomi forbundet med den Igsning.

Safremt hastighedsdaempende tiltag ved byporten ikke har den gnskede effekt, kan det overvejes
at etablere supplerende hastighedsdaempere. Disse kan etableres med modificerede cirkelbump
der placeres pr. 150 - 250 m under hensyntagen til afvandingskonstruktioner og indkarsler.

Der foresl3s etablering af midterhelle ved Vestballevejs tilslutning til Dunkaervej, for at sikre
bilister placere sig korrekt i krydset.

Som alternativ Igsning er kigget pa en forlaegning af Vesterballevej, sa krydset placeres vaek fra
ejendommen og vil give bedre oversigtsforhold. Det er dog en bekostelig Igsning, som bade vil
indbefatte arealerhvervelse og stgrre anlaegsarbejder for en lokation, hvor der ikke er
tungtvejende data for en stgrre indsats.
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Figur 15. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold i Store Rise. Omrader med Igsningsforslag, er markeret med
rad cirkel.
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6.6 @sterbro, Sgby

6.6.1 Lokationsbeskrivelse
Der er en tydelig tendens til at der kgres for hurtig pa indfaldsvejen @sterbro i Sgby. De stgrste
hastighedsoverskridelser sker i sydlig ende af vejen, hvor byzonen starter, men der er generelt

overskridelser pa hele streekningen. @sterbro oplever naturligt en

del trafik (HDT 753), der sgger fra og til Sgby. Der er fortov langs Nggletal

vejen, men ingen cykelbane eller cykelsti. Tidligere er der sket to ¢ HDT: 750
personskadeuheld p& straekningen, hvoraf begge var med lette e Skiltet hastighed: 50 km/t
trafikanter involveret. De hgje hastigheder og nuvaerende + Hojeste malte hastighed(85%-
vejudformning ggr det utrygt for mange trafikanter at faerdes pa fraktil): 65 km/t
streekningen, og det er derfor et udpeget omrade med potentiale * Mal for hastighed: 55 km/t

for forbedringer.

6.6.2  Lgsningsforslag
Ud fra de gennemfgrte analyser ses at den hgje hastighed fortsaetter et godt stykke ind i byen.
Sgby adskiller sig fra de gvrige byer langs landevejen ved f.eks. at have fortove samt at vaere en
af de 3 havnebyer pa gen. For at deempe hastigheden ved byporten foreslas at krydset Sgby
Landevej/@sterbro/Sgby Midtvej ombygges til en haevet flade med modificerede ramper. Den
geometriske sendring vil visuelt indikere og synligggre en andring i vejens karakter som sammen
med udformning af ramper vil vaere medvirkende til at reducere hastigheden ved ankomst til
Sgby.
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Figur 16. Kort over trafiksikkerhedsmaessige forhold ved @sterbro i Sgby. Omrader med Igsningsforslag, er
markeret med rgd cirkel.
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6.7 Segbygard

6.7.1 Lokationsbeskrivelse

Der er ikke registreret uheld eller for hgje hastigheder omkring Sgbygard. Dog er der pa
baggrund af interessentmgdet identificeret trafiksikkerhedsmaessige problemer i omradet.

Sgbygard tiltreekker mange turister i hgjsaesonen, hvoraf mange
ankommer i bil, pa cykel eller med bus. I perioder skaber dette
trafikalt pres i krydset Sgbygardsmarksvej/Sgbygardsvej, hvor der i
dag er en mindre rasteplads og en ekstra vejadgang cirka 65 meter
nord for krydset. Krydset og omradet mellem Sgbygardsmarksvej og
rastepladsen udggr et konfliktomrade, hvor der er darlige
oversigtsforhold og risiko for at forskellige trafikantgrupper kan

stgde sammen.

6.7.2  Lgsningsforslag

Nggletal
HDT: ca. 1300
Skiltet hastighed: 80 km/t
Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 76 km/t
Ml for hastighed: 88 km/t

For at afhjaelpe de trafikale spidsbelastninger der opstar i forbindelse med arrangementer pa
Sgbygaard foreslas at parkering for personbiler udelukkende skal foregd pa Sgbygaards areal til

parkering.

Den nuvaerende parkeringsplads ud mod landevejen forbeholdes busser. Ligeledes bgr der skiltes
med parkering forbudt pa streekningen pa landevejen forbi Sgbygaard for at afholde besggende

fra parkere i vejsiden.
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Figur 17. Kort over trafiksikkerhedsmaessige forhold ved Sgbygard. Omrader med Igsningsforslag, er markeret

med rgd cirkel.
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6.8 Trappeskovvej

6.8.1 Lokationsbeskrivelse
Hastighedsanalysen viser, at nogle af de hgjeste hastigheder i £rg Kommune forekommer pa

straekningen Drejet-Bakkevej, som passerer Trappeskovvej. Denne strakning er en bakket, men
relativt lige landevej, hvilket ofte er karakteristisk for omrader,

hvor der kgres for hurtigt. For at skabe sikker ind- og udkgrsel Nggletal

ved Trappeskovvej er hastigheden skiltet ned til 60 km/t cirka e HDT: ca. 1200

200 meter fra krydset i begge retninger. Hastighedsanalysen « Skiltet hastighed: 60 kmjt
viser dog, at skiltningen ikke bliver overholdt, hvilket skaber « Hgjeste milte hastighed(85%-
utryghed for bilister, der skal ind eller ud ad Trappeskovvej. Der fraktil): 81 km/t

er ikke registreret trafikuheld i umiddelbar neerhed af e M8I for hastighed: 66 km/t
Trappeskovvej, men der er forekommet to personskadeuheld pd

straekningen, der leder op til krydset.

6.8.2  Lgsningsforslag

Det foreslds at udvide den nuvaerende zone med lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t,
saledes den fortsaetter frem til krydset ved Ronaesvej. Argumentation for udvidelsen er at der ift.
hastighedsanalysen fortsat kgres for staerkt samt at den udvidede zone i sa fald ogsa vil omfatte
rastepladsen, hvorfra der er direkte ind og udkgrsel til landevejen.

Omrader med 60 km/t ses flere steder pd gen, og det vurderes derfor at vaere genkendeligt ift.
den nuveerende skiltning pd gen.

Trappeskov
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Figur 18. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold ved Trappeskovvej. Omrdder med Igsningsforslag, er
markeret med rgd cirkel.
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6.9 Tranderup

6.9.1 Lokationsbeskrivelse

P& Tranderupvej er der registreret bade hastighedsoverskridelser og personskadeuheld. De
stgrste hastighedsoverskridelser sker ved byzonetavlen i den gstlige del af byen, og analysen
viser, at hastighederne ogsa er for hgje i det sydlige sving og hen mod Tranderup Kirke. I
Tranderup lgber Tranderupgade naesten parallelt med Tranderupvej. Dette ggr det muligt for lokal
trafik og blgde trafikanter at kgre udenom den udsatte streekning. Omvendt kan det medfgre, at
der bliver vist mindre hensyn til, at dele af Tranderupvej ogsa er i byzonen. Resultatet af dette er
hgjere hastigheder end forholdene tillader og mindre opmaerksomhed gennem Tranderup. I
krydset Tranderupvej/Lisbets Vej er der registreret flere uheld, dog ingen personskadeuheld.
Krydset ligger i et sving rundt om kirkemuren, som begraenser oversigtsforholdene. Der er ikke

registreret for hgje hastigheder i krydset, men geometrien og
oversigtsforholdene ggr det trafiksikkerhedsmeessigt udsat.

I den gstlige ende af byen, hvor Tranderupvej og Tranderupgade
mgdes, er der ikke registreret uheld, men der er observeret
problemer med krydsets udformning. Det trekantede kryds, som i
praksis er to forskudte T-kryds, er ikke trafiksikkerhedsmaessigt
gunstigt og skaber forvirring for trafikanter i omradet.
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Nggletal
HDT: ca. 1100
Skiltet hastighed: 50 km/t
Hgjeste malte hastighed(85%-
fraktil): 69 km/t
M3l for hastighed: 55 km/t
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6.9.2  Lgsningsforslag
Ved kirken i Tranderup forlgber vejen rundt langs kirkemuren i et skarpt 90 graders sving. Kurven

har darlige oversigtsforhold og der er forekommet flere uheld pa lokaliteten. Ved besigtigelsen
kunne det konstateres at afstribning og o-tavler er mangelfulde. Det fores|3s at der rettes op pa
dette da det vil bidrage til at synligggre vejens forlgb. Det er vanskeligt at skabe bedre oversigt
rundt i kurven, da det ikke er muligt at sendre pd kirkemuren, der tager en del af oversigten.

Ved den gstlige del af byen fores|3s det at der placeres en haevet flade ved byskiltet langs
Tranderupvej. Dette vil medvirke til at reducere hastigheden ved ankomst til byzonen.

Ved krydset Tranderupvej/Tranderupgade i byens gstlige del er det undersggt hvilke muligheder
der er for at zendre eller tilpasse krydset da dets nuvaerende udformning ikke er hensigtsmeessig.

Tiltagene vurderes dog uforholdsmaessigt omkostningstunge ndr der samtidig ikke er belaeg for at

denne lokation er seerligt belastet.
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Figur 19. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold i Tranderup. Omrader med Igsningsforslag, er markeret med

rgd cirkel.
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6.10 Vindeballe
6.10.1 Lokationsbeskrivelse

I lighed med situationen i Tranderup, tyder hastighedsanalysen p3, at der ikke tages nok hensyn

til hastighedsbegraensningen ifm. byzonen i Vindeballe. Her gar
0gsa en parallel vej igennem byen, der aflaster Vindeballevej for
noget af den lokale trafik og som et alternativ for blgde
trafikanter at faerdes pa. Dette ggr dog, at der i gennemsnit kgres
for hurtig pa Vindeballevej, iszer i den vestlige ende. I samme
ende af byen ligger et busstop taet op ad vejen. De hgje
hastigheder skaber utryghed f.eks. for lokale borgere, der skal

Nggletal
e HDT: ca. 1100
o Skiltet hastighed: 50 km/t
o Hgjeste malte hastighed(85%-
fraktil): 69 km/t
e Mal for hastighed: 55 km/t

med bussen og for cyklister der skal faerdes pa straekningen.

6.10.2 Lgsningsforslag

Ud fra hastighedsanalysen ses der store overskridelser fra byskiltet og gennem hele byen. Ved
den vestlige del af byen foresl3s det at der placeres en hzevet flade ved byskiltet langs
Vindeballevej. Dette vil medvirke til at reducere hastigheden ved ankomst til byzonen.
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Figur 20. Kort over trafiksikkerhedsmaessige forhold i Vindeballe. Omrdder med Igsningsforslag, er markeret med
rad cirkel.
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6.11 Vravejen

6.11.1 Lokationsbeskrivelse
P8 interessentmgdet blev der udtrykt bekymring for lette trafikanter pd Vravejen. Vejen er en

primaer rute mellem Argsksbing og Revkrog bugten, Hotel Damsgard og Bogsnaes. Det er en smal

landevej med flere 90-graders sving og darlig oversigt pa dele af straekningen.
Hastighedsanalysen viser, at der ikke sker hastighedsoverskridelser pa straekningen. Dette er

naturligt, da vejen ligger i en landzone uden yderligere hastighedsregulering, men hvor
forholdene i praksis ikke tillader mere end ca. 50 km/t.

Der er registreret to uheld pa Vravejen, begge i eller i neerheden
af 90-graders sving, samt et personskadeuheld med en cyklist
involveret i krydset Vravejen/@stermarksvej.

Nggletal
e HDT: ca. 200
e Skiltet hastighed: 80 km/t
o Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 51 km/t
e Mal for hastighed: 88 km/t

Lette trafikanter er szerligt udsatte p& straekningen og kan fgle
stor utryghed ved at dele faerdselsarealet med motorkgretgjer, da
der ikke findes alternative stier til omradet omkring Revkrog
bugten og Borgnaes.

6.11.2 Lgsningsforslag.
Problematikken ift. Vravejen er hovedsageligt utryghed grundet en smal vej med skarpe sving og

darlig oversigt. Trafikmaengden er lav pa lokaliteten, men antallet af uheld ggr den hgit
repraesenteret set ift. trafikmaengde. Det foreslds at der skabes alternative stier til gdende eller
cyklister, sdledes at der findes en alternativ rute eventuelt langs laehegn befaestet med grus

belaegning. ;
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Figur 21. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold pa Vravejen. Omrader med Igsningsforslag, er markeret
med rgd cirkel.
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6.12 Vestre Allé, FEraskagbing

6.12.1 Lokationsbeskrivelse

I Ergskebing er der registreret flere trafikuheld pd Vestre Allé, herunder tre personskadeuheld.

Vestre Allé er en af hovedvejene i byen og hdndterer bade lokal
trafik og trafik til og fra Argskgbing havn, som har forbindelse
til Svendborg. Langs vejen ligger flere institutioner og
arbejdspladser, sdsom radhuset. Hastighedsanalyser viser, at
der kgres for hurtigt pd dele af straekningen, primaert i den
sydlige og nordlige ende. Dette skaber utryghed for blgde
trafikanter, selvom der er fortov langs vejen og en bred

Nggletal
HDT: ca. 1300
Skiltet hastighed: 50 km/t
Hgjeste mélte hastighed(85%-
fraktil): 64 km/t
M3l for hastighed: 55 km/t
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kantbane. P& grund af feergeforbindelsen er der ogsa en hgjere
andel tung transport pa vejen, hvilket yderligere gor det utrygt
for blgde trafikanter at feerdes her.

6.12.2 Lgsningsforslag

Problematikken ved Vester Allé lader pa baggrund af de gennemfgrte analyser til at bunde i dels
hg@j hastighed kombineret med et krydsningspunkt for fodgaengere der skaber en falsk tryghed.
Ved besigtigelse af lokationen blev det bemaerket at det kan vaere sveert at erkende fodgaengere
for bilister er ret teet pa fodgaengerfeltet.

Det foresl@s derfor at der beskaeres i beplantning der er umiddelbart ved udmundingen af stien
der leder til fodgaengerfeltet. Det kan suppleres med skiltning om at bruge 2 sekunder mere til

orientering.
Det er overvejet om krydsningspunktet kunne slgjfes, men det vurderes ikke som en fornuftig

Igsning.
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Figur 22. Kort over trafiksikkerhedsmassige forhold ved Vestre Allé i Argskgbing. Omrader med Igsningsforslag,
er markeret med rgd cirkel.
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6.13 @stermarksvej-Drejet

Svinget, hvor @stermarksvej og Drejet mgdes, er udpeget som et omrade med
trafiksikkerhedsmaessige problemer, fordi der er registreret mange personskadeuheld pd
streekningen. Ud af disse, er der ét uheld med blgde trafikanter involveret, og resterende er

mellem personbiler og/eller varebiler. I 2021 blev en ny cykelsti

p& samme straekning indviet, hvilket har haft en positiv effekt pd Nggletal
trafiksikkerheden for blgde trafikanter. Hastighedsanalysen viser, | « HDT: ca. 1300

at bilisterne i gennemsnit tilpasser hastigheden korrekt pa * Skiltet hastighed: 80 km/t
straekningen, og der er ikke observeret trafiksikkerhedsmaessige * Hojeste mélte hastighed(85%-
udfordringer i vejens udformning. Nogle af uheldene kan skyldes fraktil): 84 km/t
uopmaerksom kgrsel i svinget, men pd baggrund af tilgaengelige e M8l for hastighed: 88 km/t
data, er det ikke muligt at konkludere en feelles &rsag for

uheldsforekomsten.
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Figur 23. Kort over trafiksikkerhedsmaessige forhold pa @stermarksvej og Drejet. Det er ikke vurderet at der er
passende Igsninger for denne lokalitet
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7. Projektkatalog og lgsningsforslag

P& baggrund af trafiksikkerhedsmaessig relevant data for hver lokalitet er der gennem en
prioriteringsmodel vurderet, hvilke projekter der har forholdsvis stgrst og mindst vaerdi. Dette
suppleres med anlaegsoverslag pa lgsningsforslag for hver lokation, s& der til sidst laves en samlet
vurdering af, hvilke projekter der vil have stgrst trafiksikkerhedsmaessig nytteveaerdi for pengene.

Streekninger og kryds prioriteres i henhold til fglgende model:

3
HDT. « < Hasopi )
: Graense,i

* 5-000) *Vuneia + 100 *Vrryghea | * Frettei * Si

Uheld
Proki = (

HDT;

Hvor:

Uheld;: Det registrerede antal uheld p& lokaliteten i de forudgdende 10 ar.

HDT;: Hverdagsdggnstrafik.

Hsso,i: Malt 85 %-fraktil hastighed.

Herznse,i: Hastighedsgraense.

FLette,i: Faerdselsbehovet for lette trafikanter pa lokaliteten i.

Si: Stifacilitet p& lokaliteten.

Vuneld: Vaegt. Afspejler den vaegtning som trafiksikkerhedsaspektet skal tillaegges. Seettes til 20%.
Vrryghed: Vaegt. Afspejler den vaegtning som tryghedsaspektet skal tillaegges i prioriteringen.
Seettes til 80%.

Projekter prioriteres (rangeres) pa baggrund af forholdet mellem PLoki 0g en omkostningsfaktor,

Crrojekt,i, baseret pa projektets skgnnede anlaegsomkostning:

P _ PLok,i
Projekt,i — CP okt
rojekt,i

For detaljeret beskrivelse af prioriteringsmodellen, se appendix 1.
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Prioritet Lokalitet Opgave / type projekt Anlzegsoverslag
Bregninge, busstop Venteareal ved busstop, flytning af
1 . 20.000,-
busskur og nye fliser
Udvidelse af 60 km/t zone, flytning af
2 Trappeskovvej eksist. Tavle + opsaetning af 2 ekstra 15.000,-
tavler
. Forenkling af skiltning i kryds, og _
3 Marstal, Mgllevejen/Graesvange markering af vejforlab 15.000,
Forbedre oversigt ved
4 FErgskgbing Vestre Allé krydsningspunkt, beskaering og 20.000,-
flytning af tavle
o . Alternativ rute for lette trafikanter
Vravejen udenom Vrdvejen 50.000,-
6 Tranderup Kirke Opseaetning af skiltning med o-tavler 15.000,-
7 Marstal, Mgllevej/Skolevej Forbedre oversigtsforhold 15.000,-
8 Store Rise, 90 graders sving Opsaetning af skiltning med o-tavler 15.000,-
9 Store Rise, kryds v/Vesterballevej Midterhelle ved T-kryds 75.000,-
10 Bregninge, byporte Etabl_erlng af 2 haevedg flader ved 300.000,-
byskilte langs landevej
Vindeballe Etablering af haevet flade ved vestlige _
oL byskilt langs landevej 150.000,
Sebygard Forbedring af parkeringsforhold, )
82 skiltning for busparkering 10.000,
Etablering af haevet flade ved gstlige _
13 Tranderup, byport byskilt langs landevej 150.000,
ommel Synligggre byzone, sup_plerende 10.000,-
14 byzonetavle og beskaering
Etablering af 2 heevede flader ved )
15 Dunkeer byporte byskilt langs landevej 300.00,
Olde Etablering af 2 haevede flader ved _
1 byskilte langs landevej 300.000,
Etablering af haevet flade i krydset
Sgby, @sterbro Sgby Landevej/Sgby Midtvej 150.000,-
17
18 Store Rise, byporte Etabl_ering af 2 haevedg flader ved 300.000,-
byskilte langs landevej
19 Marstal, mgllevejen byport Byport med midterhelle 350.000,-
Tranderupvej/Tranderupgade Ombygning af kryds Ikke prissat,
20 vurderes
uforholdsmaessigt
omkostningstungt
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8. Implementering af trafiksikkerhedstiltag

Implementeringsraekkefglgen bgr ske med afseet i prioriteringslisten, da prioriteringslisten er
opsat for at vurdere hvor man ud fra de valgte faktorer far mest trafiksikkerhed for investeringen.
Valg af projekter skal ske pd en made, sa der sker en ensartet udbredelse af tiltag pd &rg.

P& baggrund af hastighedsanalysen fremgik det at der flere steder pa /rg sker store
hastighedsoverskridelse. Derfor er flere af trafiksikkerhedstiltagene af hastighedsdeempende
karakter. For at kunne méle effekten af de implementerede tiltag, anbefales det at der foretages
hastighedsudtraek et til to ar efter udfgrelsen. Dette for at pavise hvorvidt Igsningen har det
gnskede effekt forud for implementering af gvrige lokaliteter.

P& baggrund af maling vurderes de videre behov for tiltag, samt om der skal ske tilpasninger af
de valgte Igsninger.
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Appendix 1

Prioriteringsmodel - principmodel
Modellen skal anvendes til at prioritere trafiksikkerhedsprojekter, mindre anlaegsprojekter og
cykelstiprojekter.

Straekninger og kryds prioriteres i henhold til faglgende model:

Hgsooi \°
| wheta, (1o (o) ) |
PLok,i = I( HDT: * 5000) * VUheld + \ 100 - ) * VTryghed I * FLette,i * Si
i

I I
L |

Hvor:

Uheld;: Det registrerede antal uheld p& lokaliteten i de forudgdende 10 ar.

HDT;: Hverdagsdggnstrafik.

Hsse,i: Malt 85 %-fraktil hastighed.

Herznse,i: Hastighedsgraense.

Flette,i: Faerdselsbehovet for lette trafikanter pa lokaliteten i.

S;: Stifacilitet pa lokaliteten.

Vuneld: Vaegt. Afspejler den vaegtning som trafiksikkerhedsaspektet skal tillaegges. Seettes til 20%.
Vrryghed: Vaegt. Afspejler den vaegtning som tryghedsaspektet skal tilleegges i prioriteringen.
Saettes til 80%.

Projekter prioriteres (rangeres) pa baggrund af forholdet mellem Piok,; 0g en omkostningsfaktor,

Chrojekt,i, baseret pd projektets skgnnede anlaegsomkostning:
Prok,i

PProjekt,i = Coroierti
rojekt,i
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Faktorer:
Faerdselsbehov Flette,i
Seaerlig trafikeret skoleruterute - mange elever 3,0
Rute for fritidstrafik 2,0
Mindre anvendt skolerute - f3 elever 1,5
@vrige 1,0

Veerdien saettes til den hgjest mulige.

Tabel 1: Korrektionsfaktor, Fiette,i, for faerdselsbehovet for lette trafikanter pa lokaliteten i.

Stifacilitet Si

Fortov

Ja Nej
Ingen cykelfacilitet 1,0 1,5
Cykelbane 0,9 1,3
Cykelsti 0,8 1,2

Tabel 2: Korrektionsfaktor, S;, for forekomsten af stifacilitet pa lokaliteten i.

Skgnnet anlaagsomkostning Crrojekt,i
< 100.000 kr. 0,5
100.000 - 250.000 kr. 1,75
250.000 - 500.000 kr. 3,75
500.000 - 1.000.000 kr. 7,50
1.000.000 - 2.000.000 kr. 15,00
2.000.000 - 5.000.000 kr. 35,00
5.000.000 - 10.000.000 kr. 75,00
10.000.000 - 20.000.000 kr. 150,00
20.000.000 - 40.000.000 kr. 300,00

Tabel 3: Korrektionsfaktor, Cprojekt,i, baseret pa projektets skgnnede anlaegsomkostning.
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Modellen bestar basalt set af et trafiksikkerhedsled og et tryghedsled, der vaegtes alt efter,
hvordan den enkelte kommune gnsker at prioritere hensyn til trafiksikkerhed og tryghed.
Ydermere laegges feerdselsbehovet og de eksisterende faciliteter for lette trafikanter til grund for
prioriteringen.

Modellen sikrer, at lokaliteter hvor der er indtruffet relativt mange ulykker set i forhold til
trafikmangden prioriteres. Dette gaelder tillige lokaliteter, hvor:

e Der sker overskridelse af hastighedsgraensen

e Er et stort feerdselsbehov for lette trafikanter

e De eksisterende faciliteter for lette trafikanter er begraensede

Sammenfattende kan man sige, at modellen prioriterer projekter pa lokaliteter, hvor der er
problemer med trafiksikkerhed/utryghed, hvor mange lette trafikanter oplever en gget
ulykkesrisiko og/eller tryghed og hvor stifaciliteterne i begraenset omfang er udbygget. Samtidig
prioriteres stiprojekter, som vurderes at kunne haeve antallet af cyklister.

Dette gaelder for:
e Cykelstiprojekter — men ikke cykelbaner, da cyklister foretraekker fgrstnaevnte udformning
e Projekter, der lukker “huller” i det eksisterende stinet, og derfor kan medvirke til at
forlgse et hidtil uforlgst cyklistpotentiale
e FEtablering af stibroer eller —tunneller, der letter passagen af veje med hgj barrierevirkning

Projektets anlaegspris laegges ydermere til grund for prioriteringen, men alene ved en

omkostningsfaktor, for at tage hgjde for den usikkerheds, der knytter sig til anlaagsomkostningen
pa de enkelte projekter.
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